



























































Photo © USIS, Paris

Photo J. Ormond © Ed. Hanns Reich, Munich, Rép. féd. d'Allemagne

par Olof Fritsch

V o
homme, toi qui es né pour
(( O atteindreles plus hauts som-
mets, comment une petite
brise peut-elle ainsi t'abattre ?».

Ce n'est certainement pas le "cisaille-
ment du vent” qui inspirait ces vers de
Dante il y a 600 ans. Pourtant, sans le
savoir, le grand poéte évoquait ainsi un fac-
teur météorologique qui, de I'avis du Con-
seil de I'OACI, est, avec les oiseaux et les
tourbillons de sillage, un des trois princi-
paux problémes techniques que rencontre
I'aviation moderne. .

Le cisaillement du vent, qui est une varia-
tion brusque de la force ou de la direction
du vent dans I'espace, n’est pas en soi le
plus grand péril qui menace I'aviation : le
danger est plutdt d0 4 son effet de surprise.
Dans certaines circonstances, il peut trans-
former un décollage sans probléme ou un
atterrissage en un tonneau cauchemardes-
que, voire en un piqué a I'extrémité de la
Riste.

Depuis dix ans I'OACI s'efforce de déter-
miner comment mesurer dans les aéroports
le cisaillement du vent et la turbulence &
basse altitude, afin d'établir des procédures
internationales pour avertir les pilotes de la
présence du phénomene. Elle a étudié
récemment les réponses fournies par 42
Etats et 3 organisations internationales a la
suite de trois enquétes effectuées sur cette
question et, en particulier, sur le genre de
renseighements qui seraient nécessaires a
I'aviation pour éviter ce danger.

Les réponses regues montrent que moins
de la moitié des Etats ménent des recher-
ches sur le cisaillement du vent, plusieurs
Etats ayant expliqué que de telles études
étaient difficiles en raison de la complexité
du sujet et du manque d'équipements et
d'installations perfectionnés.

En revanche, dans certains autres Etats,
des recherches se poursuivent sur la base
de données fournies par des instruments
montés sur des pylones ou implantés au
sol, ainsi que par des pilotes. Certaines de
ces recherches portent essentiellement sur
I'étude des données recueillies par des ins-
truments placés sur des mats ou des tours
érigés aux alentours des aéroports.

Dans leur réponse, les Etats-Unis ont
expliqué que sur les six derniers accidents
provoqués dans le pays par le cisaillement
du vent, cing étaient associés a des orages,
et que, pour cette raison,Jeurs recherches
£taient axées en grande partie sur les mesu-
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res qui permettraient de prévenir cette
espéce d'accidents.

L’OACI fait preuve d'un optimisme pru-
dent quant au progrés des études en cours,
Ces études donneront peut-&tre d'ici un an
ou deux des résultats utiles, notamment en
ce qui concerne les effets de cisaillement
du vent sur les avions, les instruments de
bord et la formation des pilotes. La mise au
point d'instruments de mesure au sol effi-
caces demandera malheureusement un peu
de temps.

L'utilisation croissante d’avions & réac-
tion de fort tonnage n'a fait qu'exacerber

‘un probléme qui existait déjad pour les

autres avions : celui de la turbulence de sil-
lage.

Le phénomene est assez simple, mais il
cause de sérieuses difficultés aux compa-
gnies aériennes et aux aéroports. A I'extré-
mité des ailes de tout avion en vol, il se
forme des tourbillons de sillage qui sont
des masses d'air invisibles tourbillonnant
rapidement en sens contraire et qui s’éten-
dent sur plusieurs kilométres derrigre
I'avion. Plus I'avion est grand, plus les tour-
billons sont violents et persistants, et plus
ils sont dangereux pour un appareil plus
Iéger qui le suivrait de prés & I'atterrissage
ou au décollage.

Le National Transportation Safety Board
(Commission nationale de la sécurité des
transports) des Etats-Unis estime que les
tourbillons de sillage ont contribué 3 147
accidents survenus aux Etats-Unis entre
1963 et 1974. Il s’agissait la plupart du
temps d’avions de faible tonnage, encore
qu’un accident ayant provoqué des victi-
mes ait été occasionné par un DC-9 qui sui-
vait un DC-10. Au Royaume-Uni, ou les
avions légers sont relativement peu nom-
breux, surtout dans les aéroports trés fré-
quentés, les tourbillons de sillage n‘ont
entrainé jusqu'ad présent aucun accident,
mais un certain nombre d’incidents ont été
signalés.

Les avions risquent le plus souvent de
rencontrer des tourbillons A Fapproche
d'un aéroport, puisque c’est au cours de
cette phase de vol que les avions se succé-
dent le plus fréquemment sur la méme tra-
jectoire. Le phénoméne des tourbillons de
sillage est alors d’autant plus dangereux
que les avions sont proches du sol et que
I'équipage est particulidrement occupé.

Lorsque le B-747 a été mis en service, les
autorités du Royaume-Uni ont imposé une
distance de 18 km ou de 4 minutes, par
mesure de précaution, entre cet avion et un
avion plus léger Iui succédant & I'atterris-
sage. Cette séparation a été réduite par la
suite & 8 km ou 2 minutes, compte tenu des
résultats d'essais réalisés au Royaume-Uni
et aux Etats-Unis. Au Royaume-Uni, une

distance de 5 minutes a été maintenue pour
les petits avions qui suivent des avions gros
porteurs, dont le Concorde. Aux Etats-
Unis, cette séparation de 5 minutes est
imposée aux avions qui suivent des avions
dont le poids au décollage dépasse 135 ton-
nes, c’'est-a-dire entre autres, les B-707, les
DC-8 et les VC-10.

Ces dernieres années, des entreprises
privées et des services gouvernementaux
ont entrepris des recherches et des expé-
riences poussées sur le phénomeéne. En mai
1974, un accord conclu entre le Ministére
des Transports des Etats-Unis et I' Adminis-
tration de l'aviation civile du Royaume-Uni
a permis d'établir un centre d’essai & I'aéro-
port international de Heathrow, & Londres,
ol 12 950 atterrissages ont été étudiés pen-
dant le mois de juin 1975. Un centre d'essai
a également été mis en place & I'aéroport
international John F. Kennedy de New-
York, tandis qu’un programme commun
Etats-Unis - Canada a été institué a I'aéro-
port international de Toronto pour recueillir
des données sur les avions au décollage.

On espére que le perfectionnement des
détecteurs au sol et I'amélioration de la col-
lecte des données permettront aux experts
de trouver des méthodes pour réduire et
dissiper les tourbillons de sillage. Entre-
temps, I'établissement de normes de dis-
tances suffisantes reste la meilleure solu-
tion possible & ce probléme.

L’homme a beau faire preuve d’esprit
inventif dans sa lutte contre les oiseaux,
ceux-ci arrivent souvent & déjouer ses
ruses. Mé&me si aujourd’hui les techniques
modernes sont plus efficaces que les épou-
vantails de I'agriculteur, mettre en fuite ces
intrus n'est pas une mince affaire.

Il n"existe aucune convention relative au
controle de la circulation aérienne qui
accorde la priorité soit & I'oiseau, soit a
I'avion. Et si la plupart des professionnels
de I'aviation sont conscients du péril que
les oiseaux présentent, bien peu en mesu-
rent toute I'ampleur.

Le Bulletin de I'OACI signale que, depuis
1973, les oiseaux ont provoqué huit acci-
dents d’aviation. En 1976, ils ont abattu
deux avions d'affaires 3 réaction. On
estime qu'il se produit chaque année 2 400
cas graves d'impacts d’oiseaux sur des
avions civils. Les frais de réparation des
avions endommagés s'éleveraient 3 plu-
sieurs millions de dollars.

Comme les avions & réaction civils volent
la plupart du temps A& des altitudes ou
n’évolue normalement aucun volatile, la
zone de confrontation se concentre plutdt
sur les aéroports et 3 leur voisinage, car
c’est pendant les phases critiques du décol-
lage et de I'attérrissage que l'avion et
I'oiseau occupent le méme espace aérien.
Exprimé en termes simples, le programme
de protection au sol vise donc trois objec-
tifs : empécher les oiseaux de venir sur
I'aéroport, éloigner ceux qui s'entdtent 3y
venir, et signaler la présence de ceux quiy
restent trop longtemps.

Les oiseaux peuvent s'établir en perma-
nence sur un aéroport, mais il peuvent tout
aussi bien ne s'y arréter que temporaire-
ment pour y chercher, comme tout voya-
geur de passage, un endroit pour manger,
boire ou se reposer. Des mesures telles que
I'asséchement des points d'eau ou I'abat-
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tage des arbres peuvent &tre prises pour
faire de l'aéroport un habitat dépourvu
d’attraits pour les oiseaux. D'autres mesu-
res plus complexes consistent & modifier la
couverture végétale du sol ou a exterminer
les vers de terre. Chaque aéroport doit faire
I'objet d’une étude particuliére et avoir son
propre programme.

Malheureusement, un programme
d’amélioration n’est pas toujours suivi de
I"élimination totale des oiseaux autour d’un
aéroport. Méme chez la gente volatile, il
faut de tout pour faire un monde, et ce qui
peut déplaire & un oiseau est peut-étre par-
ticuliérement attrayant pour un autre. Un
aéroport occupe une vaste zone qui, a part
la présence des avions, reste relativement a
I'état sauvage.

On a signalé le cas d'oiseaux qui avaient
bati un nid en une heure et demie, dans la
prise d'air d’'un avion 3 turbo-propulseurs
alors que celui-ci était en stationnement. |
a été rapporté aussi qu’une bande de cor-
neilles avait dissimulé dans les ouvertures
d’'un avion garé dans un hangar 72 mor-
ceaux de métal, dont le plus grand était une
clé anglaise de 1,25 cm. Devant une telle
ingéniosité, la seule solution consiste 3
envoyer tous ces oiseaux nicher ailleurs,
loin de I'aéroport.

Les moyens les plus fréquemment utili-
sés actuellement pour effaroucher les
oiseaux sont : les explosions de cartouches
détonantes ou de détonateurs a gaz, les
éclairs de lampes au magnésium ou de
fusées, et les cris de détresse enregistrés.
Ces cris, retransmis par un systéme sonore,
constituent la méthode la plus efficace.

De nombreux aéroports emploient
actuellement des patrouilles mobiles équi-
pées de matériel pour effaroucher les
oiseaux. En général, les coups de feu éloi-
gnent les oiseaux pendant un certain
temps, mais ceux-ci ont vite fait de revenir
ou d’'étre remplacés par de nouveaux arri-
vants. Méme les linottes parviennent rapi-
dement a éventer la ruse.

Il est donc important de prévoir en outre
un systéme pour prévenir les pilotes de la
présence éventuelle d'oiseaux dans leur
espace aérien. La tour de controle, assistée
du personnel au sol, peut se charger de
transmettre ces renseignements.

Les radars sont utilisés également pour
détecter les vols d’oiseaux & proximité des
aéroports. lls sont particulirement pré-
cieux pendant les saisons de migrations,
périodes ol les risques de collision peuvent
étre extrémement élevés. Qutre les avertis-
sements signalant la présence d’'oiseaux &
proximité des aéroports, des cartes indi-
quant leur route de migration sont égale-
ment publiées.

Des progrés sont également recherchés -

dans les formes mémes des avions. A
I'OACI, on s’accorde a reconnaitre que des
structures particuliéres devraient étre trou-
vées qui mettent I'appareil en condition de
poursuivre son trajet méme aprés le heurt
avec un oiseau d’un poids standard de 1,81
kg. Les avions devront étre en mesure de
supporter le choc d'un oiseau de ce poids
moyen sans qu'il en résulte des incidents
mécaniques catastrophiques.

Olof Fritsch
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par John Marrett

peser une menace trés sérieuse sur
la sécurité, la régularité et l'effica-
cité des communications aériennes civiles.

Comme tous les moyens de transports

I ES actions illégales continuent a faire

importants sur mer et sur terre, I'aviation

civile est devenue I'objet d'attentats, a tel
point que des termes comme "piraterie”
{en mer) ou ""détournement’’ (sur la route
ou le rail), ont été appliqués a cette nou-
velle forme d’actes criminels.

Tous les FEtats sont inévitablement
conduits & affronter cette forme de crimi-
nalité et doivent donc mettre en oguvre
des moyens de défense contre ces actions
illégales. Cela fait partie de la protection
des intéréts nationaux, ainsi que le décla-
rait le 15 septembre 1977, lors de la 22¢
session de 'OACI, le D' Assad Kotaite,
Président de I’'Organisation de I'aviation
civile internationale : ""Malheureusement,
des actes d'intervention illicite dans l'avia-
tion civile internationale et d'ingérence
dans les services etinstallations continuent
a4 compromettre sérieusement la sécurité,
la régularité et l'efficacité des transports
aériens. Il est impératif que tous les Etats
prennent des mesures pour protéger les
transports aériens civils internationaux.
Les signataires des trois Conventions de
Tokyo en 1963, La Haye en 1970 et Mont-
réal en 1971 sont en augmentation régu-
liere. A 'OACI, notre but est d’obtenir que
ces instruments soient universellerhent
acceptés et qu'ils soient pleinement
appliqués pour empécher que des actes
pouvant mettre en danger la sécurité de
I'aviation civile internationale ne soient
commis.”’

Cette nouvelle forme de criminalité n’a
pas laissé la communauté internationale

‘indifférente. En témoignent diverses réso-

lutions des Nations Unies, dont la derniére
a été adoptée le 3 novembre 1977, ainsi
que celles d'autres organisations inter-

nationales.

L‘OACI, de sorr c6té, a élaboré un Pro-
gramme de sécurité aérienne qui répond
pleinement & ce souci. Ce programme
peut étre divisé en deux parties complé-
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pour I'établisserkent du Manuel de sécurité.

Aux
avec

mentaires : une partie juridique et une
partie technique.

Il y a longtemps que I'OACI a reconnu
nécessaire de coordonner au niveau inter-
national les éléments spécifiques des légis-
lations nationales : celles-ci doivent étre
""universelles”.

La Convention de Tokyo a ainsi été
adoptée deés 1963. Elle traite des infrac-
tions ou des actes commis par une per-
sonne se trouvant 3 bord de tout aéronef
immatriculé dans un Etat contractant
pendant que cet aéronef est en vol. A ce
jour, 88 Etats I'ont adoptée. ’

Apreés Tokyo, la Convention de La Haye
a été signée le 16 décembre 1970. Elle
définit le crime de capture illicite d'aéro-
nef et contient des dispositions détaillées
sur la constitution de la compétence juri-
dictionnelle des Etats en ce qui concerne
I'infraction, ainsi que sur la détention, la
poursuite ou [‘extradition du délinquant.
La Convention a été adoptée a ce jour par
79 Etats. .

Un an aprés, en septembre 1971, une
autre conférence 3 caractére diplomatique
s'est réunie sous les auspites de I'OACI 3
Montréal. Elle a adopté une Convention
pour la répression d'actes illicites dirigés
contre la sécurité de l'aviation civile. On y
trouve défini un large éventail d’actions
illicites : en gros, il s'agit des actes de
sabotage. La Convention a été adoptée
par 75 Etats, qui se sont engagés a punir
ces actes par des sanctions sévéres.

Un ‘programme technique de sécurité
aérienne a été mis au point par 'OACI. Si
son objectif premier est la prévention des
actes illicites, il traite longuement des
mesures 3 prendre lorsque l'action pré-
ventive échoue. En outre, un manuel de
sécurité aérienne a été publié en 1971. |l
est tenu réguliérement a jour au moyen de
suppléments. Ce manuel donne en détail
les procédures a suivre pour mettre en
ceuvre les programmes nationaux de
sécurité aérienne.

Pour faciliter la tache des Etats, I'OACI
réunit de temps 3 autre des séminaires
régionaux. Aux Etats qui demandent une
assistance technique plus détaillée, elle

" propose de plus les services d'un expert

itinérant spécialisé dans la sécurité
aérienne. Les fonds sont fournis par le
Programme des Nations Unies pour le
Développement (PNUD).

En dehors des programmes propres a
chaque Etat concernant la sécurité de la
navigation aérienne, d’autres programmes
ont été mis au point par notamment|'Orga-
nisation internationale de la police crimi-

































Lectures

¢ Nouvelle histoire mondiale
de l'aviation
par Edmond Petit

30 édition revue et mise & jour
Hachette Réalités
Paris 1977

¢ L'Afrique du Sud en sursis
par Marianne Cornevin
Hachette
Paris 1977

¢ La Somme pré-romaine et romaine
d‘aprés des projections aériennes
a basse altitude
par Roger Agache
Société des Antiquaires de Picardie
Amiens 1978

¢ Poéme de partout et de toujours
recueillis par Paulette Lequeux
Armand Colin
Paris 1978

¢ Violon et alto
par Yehudi Menuhin
et William Primrose
Editions Hatier
Paris 1978

¢ Pourquoi sont-ils si pauvres ?
par Rudolf H. Strahm
A la Baconniére
Neuchétel (Suisse) 1977

¢ L'Auvergne, le, Massif Central
aujourd’hui
par Jean Hureau
Jeune Afrique,
Paris 1978

* Chansons venues par la fenétre
par Pierre Menanteau
Editions Saint-Germain-des-Prés
Paris, 1978

Pour tous les livres ci-dessus,
s‘adresser a son libraire habituel. Ne
pas passer commande a I’'Unesco.

PUBLICATIONS UNESCO

¢ Les politiques de la communication
au Japon
par Hidetoshi Kato -
Unesco 1978

¢ Répertoire des services de docu-
mentation de bibliothéque et d‘ar-
chives en Afrique
par Dominique Zidouemba
20 é&dition revue et corrigée
par Eric de Grolier
Unesco 1977

. * Manuel sur la communication
sociale en matiére de population et
de développement
par Frances J. Berrigan
Unesco 1977 .

¢ Manuel des échanges internatio-
naux de publications
préparé sous la direction de Frans Van-
wijngaerden
40 édition
Unesco 1977

e Les potitiques de la communica-
tion en Inde
par M.V. Desai
Unesco 1977

BAAQD

Santé blanche/santé noire

~ Dans un message & l'occasion de la Journée
Internationale pour I'élimination de la discrimina-.
tion raciale, le 21 mars 1978, qui a coincidé avec
le lancement de I'’Année Internationale pour la
lutte contre I'Apartheid, le Dr Halfdan Mahler,:
Directeur général de I'Organisation Mondiale de
la Santé a déclaré : “’L’intrusion destructive de
I'apartheid dans toutes les sphéres de I'existence
humaine n'a pas épargné l'une des valeurs les
plus chéres au genre humain : la santé. lly aun
fossé énorme entre I'état de santé de la minorité;
blanche et celui de la majorité noire. Le mode de |
nutrition, les taux de morbidité et la mortalité
des Blancs et des Noirs sont si différents qu’il est
difficile de croire qu'il s'agit de populations qui
ont vécu ensemble dans le méme pays depuis
des siécles”.

Le Cap-Vert a I'Unesco

Le Directeur général de I'Unesco a été informé
par le Foreign Office de Londres que les repré-
sentants accrédités de la République du Cap-
Vert avaient signé le 15 février 1978 la constitu-
tion de I'Unesco, cette adhésion portanta 144 le
nombre des Etats membres de I'Organisation.
Les iles du Cap-Vert, ancienne colonie portu-
gaise de I'Atlantique, a 500 kilometres de I' Afri-
que, capitale Praia, constituent une escale
importante sur les routes maritimes transatlanti-
ques. :

Les dauphins aveugles

En 1974, il n’existait plus qu’une cinquantaine
de dauphins d’eau douce dans I'Indus : grace
aux mesures de conservation prises par les auto-
rités du Pakistan, avec I'aide du WWF (Fonds
mondial pour la nature) de Morges, Suisse, on
vient d’'en dénombrer 198, dont prés d’une tren-
taine de bébés. Vivant dans des eaux troubles,
ce dauphin, l'une des rares espéces d'eau
douce, a fini par perdre définitivement la vue, un
systéme sonar extrémement développé lui ser-
vant pour se déplacer et pour se nourrir.

Pionniers

.de_Stockholm

L’Union Mondiale des Pionniers de Stockholm
(UMPS) annonce la nomination d’une personna-
lité frangaise, M. Georges Dautrement, comme
vice-président de cet organisme, pour remplacer
le colone!l Henry Provost, mort récemment, et
qui était, par ailleurs, secrétaire général des
Organisations non gouvernementales frangaises
accréditées auprés de I'Unesco, L'UMPS est
I'union des associations représentées 3 la pre-
miere conférence mondiale sur I'environnement,
qui s’est tenue en 1972 & Stockholm sous I'égide
des Nations Unies.

Disques Unesco

Deux enregistrements nouveaux viennent
d’étre mis en vente, dans la collection ”Atlas
Musical” {Odéon-EMI) patronnée par I'Unesco :
pour le Cameroun, des musiques de Pygmées
Baka (n° 3C064-18265) ; et pour le Maroc, des
musiques de tradition arabe (n°® 3C 064-18264).

D’autres enregistrements sont d'autre part
sous presse dans la collection “’Sources Musica-
les” (Philips), également patronnée par
I'Unesco : de la musique aborigéne d’Australie,
des chants religieux de la Corse, les tambours
japonais Osawa Daiko.
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L’homme et

le développement

Dans sa course éperdue vers le progres, le
monde a failli oublier en chemin celui & qui ce
progrés était destiné : I'homme, dont I'épa-
nouissement ne peut étre assuré par le seul essor
économique. Le bien-étre matériel ne saurait
résumer |"ensemble des aspirations humaines, et
le critére de tout développement est d'étre quali-
tatif et non seulement quantitatif : pour
I’'homme, il ne s’agit pas seulement d’avoir plus,
mais d'étre plus’.

Ces lignes de M. Amadou-Mahtar M'Bow,
Directeur général de I'Unesco, figurent dans un
essai important sur “‘les aspects culturels du
Nouvel Ordre économique international dans la
perspective de la libération du Tiers Monde”, qui
paralt en téte de /'Annuaire du Tiers Monde
(1975-1976) publié par les Editions Berger-
Levrault & Paris.

Le volume comporte par ailleurs plus d'une
trentaine d'études de divers auteurs, relatifs aux
problémes généraux, ainsi qu’a des questions
d’ordre intérieur ou international des états du
Tiers Monde, et s'accompagne d'une bibliogra-
phie exceptionnellement fournie.

L’Acropole respire

Pour la premiére fois depuis la mise en ceuvre
du programme de lutte de I'Organisation Mon-
diale de la Santé contre la pollution de I'air en-
Gréce, on a enregistré une diminution spectacu-
laire du niveau de I'anhydride sulfureux — plus
de 50 % — au centre d'Athénes, pour la période
entre la mi-novembre 1977 et la mi-janvier 1978.
Une réglementation décrétée par le gouverne-
ment grec, A la suite d’'une recommandation de
I'OMS, interdit désormais I'emploi des huiles
lourdes a haute teneur en sulfure {mazout) pour
le chauffage, dans la région d’'Athénes. Ce qui
veut dire non seulement que les conditions sani-
taires se sont améliorées, mais que l'une des
causes essentielles de la détérioration rapide des
monuments de I'Acropole a disparu : consé-
quence des études qui avaient été réalisées avec
I"assistance d’experts de I'Unesco.

Droits de ’'homme :
signer n’est pas ratifier

Dans notre numéro de novembre 1977,
nous avons indiqué par des notes (pages
29 et 32) que le Pacte des droits de
F'homme relatif aux droits économiques,
sociaux et culturels avait regu la ratifica-
tion ou F'adhésion de 69 Etats membres,
que le Pacte relatif aux droits civils et
politiques avait recu la ratification ou
I'adhésion.de 68 Etats. Ouant au Proto-
cole facultatif se rapportant & ce dernier
Pacte, nous avons énuméré 28 Etats qui
l'auraient ratifié ou y auraient adhéré. En
vérité, les chiffres que nous avons men-
tionnés ne s'appliquent pas strictement
aux ratifications ou adhésions, mais, plus
largement, au nombre des Etats qui
avaient jusque [a signé ces Pactes et ce
Protocole. Or les Etats qui ont signé ces"
instruments n’ont pas tous signifié for-
mellement leur ratification ou adhésion.
Nous prions nos lecteurs de nous excu-
ser d'avoir confondu des données qui
n‘ont pas la méme portée juridique. On-
compte en ce moment (avril 1978) pour
le premier de ces Pactes 49 ratifications
ou adhésions ; on en compte 47 pour le
second et 18 pour le Protocole,
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