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Alge river ironworks, 18th century
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Alqueva dam, 2000
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Bigota (23) Cravo em bronze Cavilha em bronze Cavilha de secio quadrada, em bronze
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Cavilhiio em bronze

Limpeza superficial através
de sugadora hidraulica

A visibilidade no local A rede de pontos fixos de controlo foi Bigota (24) Alma de moitdo, bigota (%)
oscila entre os 10 cm e 0 metro estabelecida pelo uso do software de GIS e concregdo associada
subaquético Site Recorder 4
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American Civil War blockade runner Run’Her (1864)




Lidador, 1878
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0 naufragio do Lidador
na baia de Angra do Heroismo (1878)

A 7 DE FEVEREIRO DE 1878, SOB FORTE TEMPESTADE DE SUESTE, UM
NAVIO A VAPOR NAUFRAGA NA BAIA DE ANGRA DO HEROISMO), ILHA
TERCEIRA, ACORES. DURANTE APROXIMADAMENTE 120 ANOS, OS SEUS
DESTROCOS REPOUSARAM A CERCA DE 7 METROS DE PROFUNDIDADE,
A SUA IDENTIDADE E OS SEUS RESTOS FISICOS DISSOLVENDO-SE LENTA,
MAS PAULATINAMENTE, NO OCEANO ATLANTICO.
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ntre 1993 & 1998, a
partir dos mais diver

505 arquivos locais,
nacionais & inlernacionais, ame-
miria deste navio foi sendo resga

tada pela equipa de arqueologia
da extensdo do Centro Nacional
de Arqueologia Nautica e Suba

quedtica nos Agores, Dacuilo que
era abé entido apenas conhecido
peles m(“.\d ores submarines locais
como “o barco do sal® emergiu

uma histdria ¢ um nome - o do
navie Lidador,

A partir de meados do século
XV, as necessidades crescentes
da comunicagis antia as pordncias
coloniais ¢ o5 seus territdnios no
Mave Munde levaram ao estabe-
leimento de linhas regulares por
via maritima entie a Europa e as
Ameéricas, Patinde da Brdarhaa
15 de Setembro de 1783, a conveta
Courrier de |'Europe teve o mérito
de ser a primeira embarcagdo a
imaugurar uma ligagio regular de
cariz comercial entre a Franga e
a novel nagao independente dos
Eatados Linidos da América - um
exenplo rapidaments seguido
por navios operados por compa-
nhias inglesas. O fomants deste

4

LIDADOR

@ fio avisndoyoypm
&}nngn-ilua em dest
tino no Rio de Juneir
Iro no payuewe Lida
pdor, chegado hojea
st portogparn apret

sentarem seus possaportes n'esta ngencin GQ

ao din 29 do corrente mez, o mais tardar,
Agenein Jdu compinhin de nuvegiclly ton®

sathantien na ostn, 10 de jineiro de 1875

etrem am ente | i
leva b eriagdo das quatro compa-
s mais i tartes de

a Royal Mail Line, que

o Nove Mundo lqgue nio cessava

Hambuig Amerika Line & Nord:

1 e b

T
essencialmente para a América
Litirn; a P & O Steam Mavigation
Company, que operava para a
nelia e pam o Fxtremo Oriente; e
duis companhias rivais, a White
Star Line ¢ a Cunard Steamship
Company, ambas operando as
rotas europeia e americana. A

le @ cpue imertaria
maigde 2.5 milhdes deemigrantes
entre 1845 ¢ 1865) conberiu igual
mente um atractivo financeiro
& criagdo de mais companhias
trarmallinticas.

Assim, oulros paises que nie a
Inglaterra - como a Franga, com
asua Compagnie Géndrale Tran

a Al ha, com as

Loy e os Estackss Uni-
dlos, com a Collins Line . passaram
a investir, embota com menor
grau de sucesso, nas carreliras
transatl dnticas. £ neste ambilo
quesurge a brasileisa Com panhia
de Mavegagdo Transatlantica,
operando navios entre o Brasil,
o Reino e as ilhas Atlinticas, no-
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Jamente as dos Agores,

0 MAVIO

@ Lidador foi construido em
Londres, em 1873, nos estalei.
ros navais ingleses da William
Walker & Co. O vapor de casco
em ferra media 78.67 metros de
comprimento, com 9.44 metros
de boca ¢ 6.85 metros de caladao,
Amueands 208 lonelad s pess ja
quatro compartimentos internos
@ dhoig conveses,

Estava equipado com dois moto-
res a vapor, novas, de cilindros

compostos e invertidos, dotados
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leituras de magnetémetro dos sitios identificados como

naufragios Baia de Angra

.

S naufragio em ferro
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Fundacao Rebikoff-Niggeler
Fundagao Rebikoff-Niggeler 38°39,013'N Data: 08.11.2007
Data: 08.11.2007 2712, 214°W : Anexo no. 12-2
Anexo no. 2 ot =




Baia das Contendas

mapa de magnetdometro completo da area coberta N

Baia da Salga

Porto Judeu

“Baia grande”

“Baia pequena”

Baia das Aguas

0 to 43000
43000 44000
44000 44500
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44750 45000
45000 to 45250
45250 45500
45500 45750
45750 46000
46000 46250
46250 46500
46500 46750
46750 47000
47000 47500
47500 48000
Fundagéo Rebikoff-Niggeler 48000 to 49000
Data: 08.11.2007 < 49000 50000
Anexo no. 12 @ 50000 to 68040
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Leituras de sonar verificados com o submarino "Lula" - llhéus das Cabras
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Acores

Cais de cruzeiros de Angra vai ser construido
em pleno Parque Arqueoldgico Subaquatico

Peti¢ao ao Parlamento exige nulidade do processo em apreciacio e defende o regresso da baia
a “condicao de s ario intemporal do patriménio cultural subaquitico da humanidade”

Tolenilno de code ezenas de naufrigios séculos




Politicians and must be confronted
with situations already analyzed, handled to them
with clear prognostics for each type of action chosen.




Managing archaeologists MUST BE regulators.
Politicians must be handled situations AND solutions:

“We must do this (with this cost) or else...”

Unfortunately, our solutions sometimes will colide with
money, stupidity, illegal actions, stuborness or just plain
incompetence and lack of vision.
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You have to stand up for Heritage.

There’s simply no else more qualified
than you to do the job.
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